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一、本次募集资金的使用计划

本次向特定对象发行股票募集资金总额不超过人民币 139,400.00万元（含本

数），扣除发行费用后的募集资金净额将用于以下项目：

单位：万元

序

号
项目名称 拟投资总额

拟用募集资金

投资金额

1 汽车线控转向系统产业化建设项目 56,230.00 56,230.00

2 乘用车新一代智能上转系统产业化建设项目 43,800.00 43,800.00

3 汽车电子 PPK产品智能化技术改造项目 10,000.00 10,000.00

4 线控转向及角模块系统研发能力建设改造提升

项目
9,370.00 9,370.00

5 补充流动资金 20,000.00 20,000.00

合计 139,400.00 139,400.00

本次向特定对象发行募集资金到位前，公司可根据募集资金拟投资项目实际

进度情况以自筹资金先行投入，待本次募集资金到位后按照相关法律、法规规定

的程序予以置换。本次向特定对象发行募集资金到位后，若扣除发行费用后的实

际募集资金少于上述项目募集资金拟投入总额，募集资金不足部分由公司自筹解

决。

二、本次募集资金投资项目的建设背景

（一）汽车产业持续增长，转向系统市场空间稳步扩大

汽车产业是全球经济发展的支柱性产业之一，2025年全球汽车产量约 9,980

万辆，2020-2025 年全球汽车产量复合增长率 5.16%。中国作为全球最大的汽车

市场，根据中汽协数据，2025年中国汽车产销量分别达到 3,453万辆和 3,440万

辆，同比分别增长 10.4%和 9.4%，2026 年中国汽车销量将超过 3,475 万辆。汽

车转向系统作为汽车核心零部件之一，其市场规模与汽车产销量高度相关，汽车

行业的持续增长为转向系统行业提供了坚实的市场基础。

（二）新能源汽车与智能驾驶协同驱动，推动转向系统结构性升级

新能源汽车是全球汽车产业转型升级的重要方向，也是中国汽车产业高质量

发展的战略选择。根据中汽协统计，2025年中国新能源汽车销量 1,649万辆，同

比增长 28.2%，新能源汽车市场渗透率为 47.9%，相比 2024 年快速提升了 7个
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百分点。新能源汽车的快速发展对转向系统提出了新的技术要求。

与此同时，智能驾驶功能持续升级，对转向系统的响应速度、控制精度和功

能安全提出了更高要求。随着智驾等级从 L2向 L3、L4提升，执行端必然要求

转向系统加速由机械件向电子元器件升级，以适配高阶智驾所需的毫秒级响应速

度。

新能源汽车与智能驾驶两大趋势协同作用，推动转向系统全面升级，为具备

技术积累和前瞻布局的本土转向企业带来重大的结构性市场机遇。

（三）自主品牌迎来技术变革窗口，国产替代进程加速

汽车转向系统市场当前以电动助力转向（EPS）产品为主，市场长期由外资

品牌占据主要份额。而在线控转向等新兴领域，自主品牌与外资品牌基本处于同

步开发阶段。借助国内新能源汽车产业的先发优势与规模化应用基础，自主品牌

有望在本次技术变革中实现“弯道超车”，重塑底盘转向领域的竞争格局。作为

国产自主品牌转向领域的龙头企业之一，公司在行业技术迭代的关键期与国产替

代的重要窗口期，及时响应下游市场快速发展需求，加速抢占市场先机，持续提

升竞争优势。

（四）公司业务快速增长，产能瓶颈日益突出

公司经过多年发展，已形成覆盖乘用车、商用车的客户体系，产品已进入多

家整车企业供应链，并具备汽车零部件一级供应商所需的同步开发、客户审核及

批量配套经验。近年来，随着下游新能源市场需求的快速爆发，新兴应用领域的

持续迭代，公司客户定点项目和量产需求持续增加，需要扩建产能以匹配下游客

户的订单需求。汽车零部件专用产线从技术方案确定、设备采购、安装调试到客

户审核通常需要较长周期，公司需提前进行战略性布局，以顺应行业新需求变化，

把握发展机遇。

三、本次募集资金投资项目的必要性和可行性分析

（一）汽车线控转向系统产业化建设项目

1、项目概况

本项目聚焦汽车线控转向系统产业化建设，包括设备购置及安装、厂房建设
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等必要投资。项目建设完毕后，将新增乘用车线控转向（RWA）产能 30万台套

/年、后轮转向器产能 30万台套/年、轻卡电动转向器 15万台套/年、重卡电动转

向器产能 10万台套/年、PPK产能 90万台套/年、丝杆产能 60万台套/年。

2、项目实施必要性

（1）线控转向和后轮转向进入产业化导入期，新增产品具有较大的市场发

展空间

在线控转向（SBW）领域，SBW彻底取消了方向盘与车轮之间的机械连接，

完全通过电信号传递转向指令，具备响应速度快、转向比动态可调、冗余安全等

级高等优势，是 L3及以上高阶自动驾驶不可替代的核心执行部件。转向系统正

从机械转向（MS）向电动助力转向（EPS）再向线控转向（SBW）持续升级。

根据高工智能汽车数据及预测，2023-2035年我国 SBW 的市场规模呈指数级增

长，预计到 2030年市场规模将达到 215.2亿元，到 2035年市场规模将达到 382.3

亿元，期间渗透率从不到 10%上升至 60.87%。

在后轮转向（RWS）领域，RWS通过后轮主动转向，在低速场景下可减小

转弯半径、提升泊车灵活性，在高速场景下可增强行驶稳定性，尤其适用于长轴

距大型车辆。过去受限于高昂的系统成本，RWS主要搭载于奔驰 S级、奥迪 Q7、

宝马 7系、保时捷 Panamera 等顶级豪华车型。随着国产供应链成熟、电控技术

进步以及新能源汽车平台对底盘集成度要求的提升，后轮转向正加速从“百万级

豪车专属”向主流高端车型渗透。根据佐思汽研报告，2025年 1至 10月中国乘

用车后轮转向装配量已达 10.6万辆，同比增长 36.5%；渗透率从 2024年的 4.2%

提升至 2025年的 7.8%，且配置起售价已下探至 20-25万元区间，正从高端豪华

车型向大众市场加速下沉。根据知名市场研究机构MRFR数据，全球主动后轴

转向市场规模将由 2025年的 28.42亿美元增长至 2035年的 54.52亿美元，2025

年至 2035年复合增长率为 6.73%。

（2）商用车新能源化和智能化将持续带动电动转向产品需求

在商用车电动转向领域，传统商用车转向系统以液压助力转向（HPS）为主，

而电动助力转向（EPS）在燃油经济性、转向精度、ADAS系统集成等方面具有

显著优势。
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据乘联分会 2026年 2月发布的预测数据，2026年轻型商用车整体新能源渗

透率预计达 43%，其中轻卡细分市场的新能源渗透率将达 34%。新能源轻卡因

缺乏传统发动机作为液压助力的动力源，对电动转向器存在刚性需求，这一结构

性变化构成了轻卡电动转向器市场增长的基础逻辑。

新能源重卡市场也处于快速发展阶段。2026 年，多部门联合印发《推动新

能源重卡规模化应用实施方案》，提出到 2030年新能源重卡渗透率达到 40%，

并通过建设零碳公路运输通道、完善补能设施和拓展干线运输场景等措施推动规

模化应用。重卡前轴负荷高、使用工况复杂，传统 HPS和 EHPS在能耗、控制

精度和冗余能力方面难以充分满足高阶智能驾驶要求，高扭矩、高可靠、具备冗

余设计的纯电动转向器将成为重要升级方向。

（3）把握下游市场发展机遇，进一步提高公司综合竞争力

汽车转向系统市场当前以电动助力转向（EPS）产品为主，市场长期由外资

品牌占据主要份额。而在线控转向等新兴领域，自主品牌与外资品牌基本处于同

步开发阶段。借助国内新能源汽车产业的先发优势与规模化应用基础，自主品牌

有望在本次技术变革中实现“弯道超车”，重塑底盘转向领域的竞争格局。公司

作为国产自主品牌转向领域的龙头企业之一，为积极顺应市场发展机遇，把握国

产替代的重要窗口期，拟通过本项目实现线控转向相关产品的规模化量产，及时

响应下游市场快速发展需求，加速抢占市场先机。

3、项目实施可行性

（1）项目产品具有明确的市场应用场景和客户导入基础

本项目拟建设乘用车线控转向执行机构、后轮转向器、轻卡电动转向器、重

卡电动转向器等产品生产能力，相关产品主要应用于新能源汽车、智能网联汽车

及高阶智能驾驶车辆，产品定位和应用场景较为明确。

随着智能驾驶功能由感知和决策层逐步向车辆执行层延伸，整车厂对转向系

统的主动控制、响应精度、安全冗余和软件化控制能力提出了更高要求。线控转

向能够通过电子信号实现车辆转向控制，是高阶智能驾驶的重要执行系统；后轮

转向能够改善中大型车辆的低速转向灵活性和高速行驶稳定性；新能源轻卡、无

人物流车和新能源重卡的发展，则将进一步推动商用车转向系统由传统液压及电
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液方案向电动化、高冗余和线控化方向升级。上述技术路线均具有较为清晰的整

车应用需求，为项目产品产业化提供了市场基础。

公司经过多年发展，已形成覆盖乘用车、商用车及境内外市场的客户体系，

产品已进入多家国内外整车企业供应链，并具备汽车零部件一级供应商所需的同

步开发、客户审核及批量配套经验。公司已取得部分线控转向、后轮转向及商用

车电动转向项目定点，并与多家整车企业开展技术对接；部分商用车电动转向产

品已经实现量产配套，具有良好的客户导入基础。

汽车转向产品具有严格的供应商准入审核门槛，且产品通常需要经过较长周

期的产品开发、样件试制、性能验证和整车匹配。公司现有客户合作关系及项目

储备，有利于本项目新增产品的客户导入、量产推进和后续市场拓展，为新增产

能逐步释放提供了良好基础。

（2）公司现有产品及制造能力为项目实施落地提供保障

公司长期服务于乘用车和商用车市场，已具备电动助力转向、电液转向及商

用车智能转向产品的产业化基础。在乘用车领域，公司已实现 C-EPS、P-EPS及

DP-EPS等产品的批量供货，并完成 R-EPS关键技术开发和量产配套；在商用车

领域，公司较早开展电动循环球转向器和电液循环球转向器研发，相关产品已实

现量产应用，积累了大负荷、大扭矩和复杂工况下的产品设计、生产制造及质量

控制经验。

本项目拟建设的乘用车线控转向、后轮转向和轻重卡电动转向产品及配套部

件产能，与公司现有产品在机械传动、电机驱动、电控集成、传感器应用、总成

装配、性能标定及产品检测等方面具有较强的技术和工艺延续性。

因此，本项目系依托公司已有产品平台和制造经验进行的产品升级及产业化

延伸。公司现有技术、工艺、人员、供应链及客户服务体系可在本项目实施过程

中得到复用，有利于降低新产品由样件开发向批量生产转化过程中的工艺和质量

风险。

4、项目实施主体与投资情况

本项目实施主体为公司全资子公司杭州世宝，投资总额合计 56,230.00万元，
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项目建设期限为 3年零 3个月，拟使用募集资金 56,230.00万元。

5、项目涉及的审批、备案事项

截至目前，本项目的备案、环评等手续尚在办理中，公司将根据相关要求履

行审批程序。

（二）乘用车新一代智能上转系统产业化建设项目

1、项目概况

本项目聚焦乘用车新一代智能上转系统产业化建设，包括设备购置及安装、

厂房改造等必要投资。项目完全投产后，将新增年产 40万台套线控转向管柱、

95万台套电动转向管柱、20万台套机械转向管柱、70万台套转向中间轴的生产

能力。通过上述能力建设，公司将进一步提升新一代中高端乘用车转向管柱及中

间轴的智能制造能力，有利于公司把握市场需求变化带来的历史性机遇，实现整

体竞争实力的进一步提升。

2、项目实施必要性

（1）汽车智能化、电动化加速，转向管柱及线控转向产品市场需求快速扩

大

转向管柱、中间轴是连接方向盘与转向器的核心传动部件，直接影响转向角

度和力矩传递、方向盘位置调节、操纵手感、噪声表现及碰撞安全。随着汽车产

业加快向电动化、智能化、网联化转型，高级辅助驾驶（ADAS）功能持续下沉，

L2级及以上智能驾驶功能已由旗舰车型逐步普及至主力车型，转向系统作为智

能驾驶功能落地的核心执行部件，正由机械转向、电动助力转向（EPS）向线控

转向（SBW）跨越式升级，带动电动转向管柱及线控转向管柱等产品需求快速

增长。

从市场空间看，电动转向管柱已成为 30万元以上新能源汽车的标配，2026

年国内装车量预计超过 200万台，并随着智能座舱功能下沉加快向更广泛的中高

端车型渗透；线控转向管柱作为新一代智能转向的核心执行部件，2026 年国内

装车量预计突破 50万台，2030年有望超过 500万台，市场处于快速导入的关键

阶段。较大的存量市场与明确的升级方向，为公司扩大转向管柱产能、开发线控
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转向管柱产品提供了广阔的市场空间。

（2）开发线控转向管柱是把握新一代智能转向产品机遇的必然要求

作为线控转向系统的关键组成部分，线控转向管柱是传统电动转向管柱向更

高等级智能转向演进的重要方向。在线控转向架构下，方向盘与转向轮之间的机

械连接被取消，转向管柱端需要承担更高等级的冗余控制、故障诊断和路感反馈

功能，技术含量和单车价值量显著提升。随着线控转向进入产业化阶段，整车企

业加快开发高阶智能驾驶平台，线控转向管柱正由少量高端车型示范应用向更多

车型平台导入，市场需求快速释放。

公司近年来持续投入线控转向技术研发，已开发出适用于高端车型的长行程

电动转向管柱并实现装车，同步布局开发 HWA等关键技术及产品，在新一代智

能转向管柱领域形成了一定的技术积累和产品化基础。为把握线控转向产业化机

遇，公司有必要通过本项目建设线控转向管柱开发及全自动装配检测能力，将前

期研发成果及时转化为稳定的量产供货能力。

（3）现有产能难以满足快速增长的市场需求，亟需扩产并提升智能制造水

平

近年来，公司转向管柱、中间轴等产品已进入多家主流车企供应链，客户定

点项目和量产需求持续增加，现有产能已难以匹配头部客户的订单节奏。汽车零

部件专用产线从技术方案确定、设备采购、安装调试到客户审核通常需要较长周

期，公司需提前进行战略性布局，以顺应行业新需求变化，把握发展机遇。

同时，线控转向管柱及新型折叠式电动转向管柱等产品在制造工艺上除机械

装配外，还涉及电机与控制器集成、多通道安全监控、软件刷写、参数标定和全

自动终检等环节，对设备精度、工艺防错和数据追溯提出了更高要求。本项目通

过新增自动化生产设备及配套软件、建设全流程在线检测和数字化追溯体系，有

利于提升关键工序稳定性、产品质量一致性和生产效率，匹配整车厂对高安全、

高精度转向部件的制造要求。

3、项目实施可行性
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（1）长期稳定的优质客户资源，为项目实施提供有力支持

本项目由公司全资子公司吉林世宝实施。吉林世宝长期专注于乘用车机械转

向管柱、电动转向管柱、转向中间轴等产品的研发、生产和销售，产品已进入国

内外多家主流整车企业供应链，多个转向管柱和转向中间轴项目实现替代进口，

在国内汽车转向高端领域已形成较强的国产化配套能力。

（2）关键部件技术工艺积累为项目实施奠定基础

在技术研发方面，吉林世宝建有省级研发中心和省级科技创新中心，聚集了

一批行业技术和管理人才，配备德国五轴联动加工中心、自动焊接机器人、全自

动旋锻机、热处理设备等先进生产设备，以及耐久试验台、三坐标测量仪等检测

试验设备，并建成 10余条全自动装配线，具备产品在线自动装配、自动检测和

自动追溯能力。公司已通过 IATF 16949质量管理体系认证，获得 CNAS实验室

认可，并通过蔚来、吉利、红旗等主机厂实验室审核认定。

在新一代产品开发方面，吉林世宝电动转向管柱历经多年迭代已形成多个产

品系列，采用自主电机控制算法，可与整车 ADAS系统无缝对接；转向中间轴

已形成多系列模块化产品，国内市场占有率处于行业前列。上述技术、产品、人

才和研发条件的积累，为公司在项目产业化推进过程中提供保障。

4、项目实施主体与投资情况

本项目实施主体为公司全资子公司吉林世宝，投资总额合计 43,800.00万元，

项目建设期限为 3年，拟使用募集资金 43,800.00万元。

5、项目涉及的审批、备案事项

截至目前，本项目的备案、环评等手续尚在办理中，公司将根据相关要求履

行审批程序。

（三）汽车电子 PPK产品智能化技术改造项目

1、项目概况

本项目聚焦于汽车电子 PPK产品智能化技术改造建设，包括设备购置及安

装、厂房改造等必要投资。项目完全投产后，将新增年产 180万台套 DP-EPS、

R-EPS电动助力转向 PPK 产品的生产能力。通过上述能力建设，公司将有效扩
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充车载转向零部件产能，强化企业整车配套规模化供应实力。

2、项目实施必要性

（1）EPS 市场需求广阔，细分产品结构性升级，带动配套 PPK 产品需求

快速增长

EPS已成为目前乘用车领域主流转向控制系统。根据QYResearch数据，2025

年中国 EPS市场规模已达到 405亿元。同时随着高阶智能辅助驾驶的快速发展，

EPS可通过采用双系统或多备份的完全冗余设计，满足 L3级及以上级别最高功

能安全等级 ASIL-D和失效可运行能力的要求，预计 2030 年我国 EPS市场规模

将超过 440亿元，市场空间广阔。

在 EPS的各条技术路线中，DP-EPS、R-EPS等高端品类市场渗透率逐步提

升。其中 DP-EPS采用双小齿轮独立助力结构，助力传递路径短、控制精度高，

并具备基础功能安全冗余；R-EPS由电机通过滚珠丝杠直接驱动齿条，在传动效

率、响应速度和最大输出扭矩方面表现最优，能够承载新能源车型因电池增重带

来的高前轴载荷。二者已成为中高端新能源车型的主流方案。PPK总成作为上述

产品的核心部件，其市场需求将同步快速扩大。

（2）实现 PPK自主制造，是提升产品竞争力和供应链自主可控水平的必

要举措

在转向系统产业链中，机械总成环节的国产化程度相对较高，而以控制器、

功率驱动及电机电控集成为代表的电控环节技术壁垒更高，长期由外资供应商主

导。PPK总成的制造涉及 SMT贴片、DIP插件、精密装配、参数标定及带载老

化测试等多道工序，对设备精度、洁净环境和过程追溯能力要求较高，是决定

EPS产品性能表现、可靠性与功能安全水平的关键环节。

公司已形成 EPS 整机硬件、控制器电路板、驱动电路、助力控制算法与故

障诊断策略的一体化正向开发能力。通过本项目建设，公司将进一步提升 PPK

核心部件的自主规模化制造能力，有利于公司将既有电控研发成果转化为稳定的

自制配套能力，缩短整车同步开发和方案迭代周期，提高关键部件供应链的自主

可控水平，并通过规模化生产持续优化产品成本。
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（3）现有产能难以满足新增产品装配部件需求，厂房改造及产线智能化升

级具有紧迫性

当前义乌基地负责 EPS 转向系统配套控制器的产品制造，随着下游订单的

增长，产能饱和度逐步提升，当前产能已难以满足未来 DP-EPS、R-EPS等领域

持续增长的市场需求。此外，PPK总成属于精密电子产品，生产过程对车间洁净

度、静电防护及温湿度管控要求较高。为适配下游市场需求，进一步提升产品制

造自动化水平，项目将对当前义乌生产基地进行分区重构，建设符合精密电子制

造标准的洁净生产环境和高自动化装配产线，实现生产制造的集中化布局，提升

生产管理水平，保障大批量订单的稳定交付。

3、项目实施可行性

（1）公司在 EPS整机与电控一体化开发方面的积累为项目实施提供技术保

障

公司长期专注 C-EPS、DP-EPS、R-EPS全系列电动助力转向系统及配套控

制器的研发制造，并始终坚持整机与电控并行研发、深度耦合设计。经过多年研

发投入，公司已掌握 PPK精密组件加工、SMT贴片、DIP插件、总成装配等全

流程工艺，并围绕电动转向控制器硬件、嵌入式软件、功率驱动、电磁兼容、功

能安全等领域持续攻关，已形成较为完善的电控技术数据库。

公司多项 EPS及配套电控相关技术成果已荣获省部级、行业科技奖项；此

外，公司牵头、参与了多项电动助力转向标准的制定，标准内容覆盖转向系统整

机性能、电控控制逻辑、噪声、测试规范等维度，完善了 EPS整机及配套电控

单元设计与试验评价体系，体现了公司在乘用车电动转向及电控领域一定的话语

权。

本项目系在上述产品和工艺基础上进行的产能扩充及制造能力升级，相关技

术、工艺储备为项目实施提供了坚实的基础。

（2）现有客户配套基础及新项目储备有利于新增产能消化

公司始终秉持“以质量谋市场、以创新求发展”的核心理念，历经多年发展，

构建了多元化、深层次、高粘性的全球客户生态，为本项目 DP-EPS、R-EPS配

套控制器新增产能落地筑牢产业化根基。在国内市场，公司已实现与吉利、奇瑞、
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零跑、一汽、理想等头部自主品牌深度合作；国际市场顺利进入多家跨国整车企

业供应链体系。依托转向整机与自主控制器一体化供货能力，公司可为客户提供

完整的转向系统解决方案，具备差异化竞争优势，多次荣获客户授予的“优秀供

应商”“技术开发奖”等荣誉，品牌认可度高、客户粘性强。

公司自主研发的 R-EPS及电控单元已实现批量供货，DP-EPS整机与控制器

正同步推进客户项目开发。搭载自主开发控制器的 EPS 已经市场验证，电控方

案可靠性、电磁兼容、功能安全表现等得到整车厂认可，产业化成熟度处于行业

前列。随着新能源乘用车渗透率持续提升，整车企业对具备自主电控配套能力的

转向供应商需求不断增加，公司 DP-EPS、R-EPS整机及配套控制器的新项目技

术对接和定点申报持续推进，相关订单需求稳步增长，有利于本项目新增产能的

逐步消化。

4、项目实施主体与投资情况

本项目实施主体为母公司浙江世宝，投资总额合计 10,000.00 万元，项目建

设期限为 3年零 3个月，拟使用募集资金 10,000.00万元。

5、项目涉及的审批、备案事项

截至目前，本项目已完成备案并取得《浙江省工业企业“零土地”技术改造项

目备案通知书》，本项目环评等手续尚在办理中，公司将根据相关要求履行审批

程序。

（四）线控转向及角模块系统研发能力建设改造提升项目

1、项目概况

本项目聚焦线控转向及角模块系统研发能力建设，包括设备购置及安装、研

发人员薪酬、研发物料投入等必要投资。通过上述能力建设，公司将从电动助力

转向（EPS）向线控转向、角模块四轮独立线控底盘实现技术跃迁，打造“机械

系统+电控系统”一体化转向及智能底盘解决方案，有力支撑生态合作与国产替

代，抢占智能底盘核心赛道，助力公司成长为全球领先的汽车转向系统供应商。

2、项目实施必要性
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（1）智能驾驶加速向车辆执行层延伸，转向系统研发能力亟需升级

随着智能驾驶功能不断升级，汽车产业的技术竞争正在由感知、决策环节进

一步向转向、制动、驱动等底盘执行环节延伸。相较于感知和决策系统，底盘执

行系统直接控制车辆运动，其响应精度、可靠性和失效处置能力关系到整车安全，

是 L3级及以上自动驾驶实现规模化应用的重要基础。线控转向通过电信号传递

转向指令，可实现转向系统与驾驶员机械输入的解耦，具有响应速度快、控制精

度高、转向参数可软件定义以及整车布置自由度高等优势，是智能底盘的重要技

术方向。

与此同时，后轮转向可以通过前后轮协同控制，在低速工况下减小转弯半径，

在高速工况下提升车辆循迹稳定性；角模块则进一步将转向、驱动、制动、悬架

及传感电控等功能集成于轮边，是智能底盘由单一系统线控化向多系统集成化演

进的重要载体。当前线控转向和后轮转向的市场渗透率仍处于较低水平，但相关

产品已由概念验证逐步进入量产导入阶段，角模块也已成为整车企业和零部件企

业前瞻布局的重要方向。本项目建设有利于公司顺应市场需求发展趋势，全方位

布局智能转向系统前沿开发体系，抢占智能底盘核心赛道，助力公司高质量发展。

（2）项目建设有利于完善自主试验验证体系，为公司整体发展战略的实现

提供技术支撑

先进的自主测试验证体系是汽车转向系统领域实现产品开发及验证的核心

基础。本项目拟建设 PPK级及系统总成级硬件在环（HIL）测试平台、电机系统

测试、线控转向及后轮转向性能与可靠性测试、整车级 NVH测试、角模块测试

以及商用车重卡电动转向测试等能力，并形成从软件功能测试、核心部件验证、

系统性能和耐久性测试到整车级评价的完整研发闭环，提高故障定位、设计优化

和验证确认效率。

汽车转向系统属于车辆安全关键零部件，整车厂对供应商的同步开发、功能

安全、可靠性验证及全过程数据管理能力要求较高。完善自主试验验证体系，有

利于公司缩短新产品开发和客户审核周期，提升研发成果向量产产品转化的效率，

并为后续线控转向、后轮转向及角模块相关产品的产业化提供必要的技术保障。

3、项目实施可行性



14

（1）项目建设符合国家产业政策及行业技术发展方向

汽车产业是国民经济的重要支柱产业，当前正加快向电动化、智能化、网联

化方向转型。2026年 3月发布的《中华人民共和国国民经济和社会发展第十五

个五年规划纲要》提出，加快智能网联新能源汽车等战略性新兴产业发展，扎实

推进智能驾驶等关键技术创新，推动新技术、新产品和新场景规模化应用，为汽

车产业智能化升级和关键零部件技术创新提供了明确的政策导向。此外，现行《汽

车转向系基本要求》（GB 17675—2025）自 2026年 7月 1日起实施。与原标准

相比，新标准进一步完善了转向电子控制系统的功能安全要求，增加了全动力转

向系统附加试验、功能安全试验报告及相关描述要求，对新型转向系统的研发测

试和安全验证能力提出了更高要求。

本项目主要面向线控转向、后轮转向、商用车电动转向及角模块等新一代汽

车底盘产品，建设硬件在环测试、系统性能测试、可靠性及耐久性测试、整车级

NVH测试和专项系统测试等验证能力。项目建设内容直接对应国家鼓励发展的

线控执行系统、智能底盘及汽车关键零部件研发试验能力建设方向，也能够满足

现行汽车转向系统技术标准对功能安全、故障验证和系统可靠性的要求，具备良

好的政策和标准实施基础。

（2）公司具备较为扎实的转向系统技术积累和系统开发能力

公司长期从事汽车转向系统产品的研发与制造，在乘用车和商用车转向领域

积累了较为丰富的技术研发和产业化经验，已形成涵盖机械转向、电动助力转向、

电液转向及智能转向等产品的技术基础，并持续推进乘用车线控转向、后轮转向

以及商用车高冗余电动转向等新一代产品的开发。

公司建有“浙江省智能转向系统重点企业研究院”，持续围绕汽车转向系统

电动化、智能化和线控化方向开展技术研发。公司承担或参与了智能驾驶汽车基

础软件平台等科研项目，并围绕线控转向、电动助力转向、后轮转向及线控转向

路感模拟器等技术主持或参与制定多项团体标准。上述研发成果和技术储备为本

项目开展线控转向、后轮转向、商用车电动转向及角模块相关技术研究和测试验

证奠定了良好基础。

在长期产品开发过程中，公司已在机械结构设计、电机电控、控制软件、系
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统集成及整车同步开发等方面形成一定的技术积累，具备根据整车平台和客户需

求开展产品定义、样件开发、性能验证和技术迭代的能力。本项目系在公司既有

机械转向、电动助力转向和智能转向技术基础上的进一步升级，相关技术、人员

和项目经验具有较强的延续性，有利于降低新技术开发和项目实施过程中的技术

风险。

4、项目实施主体与投资情况

本项目实施主体为公司全资子公司杭州世宝，投资总额合计 9,370.00万元，

项目建设期限为 3年零 3个月，拟使用募集资金 9,370.00万元。

5、项目涉及的审批、备案事项

截至目前，本项目的备案、环评等手续尚在办理中，公司将根据相关要求履

行审批程序。

（五）补充流动资金项目

1、项目概况

公司拟补充流动资金 20,000.00 万元，用于公司业务规模快速增长带来的营

运资金需求。

2、项目实施必要性

（1）补充营运资金，应对业务快速扩张

近年来，随着新能源汽车渗透率的不断增长，公司营业收入规模也保持快速

增长趋势，2023年至 2025年年均营业收入复合增长率达到 39.66%，归母净利润

年均复合增长率达 52.91%，保持良好的增长趋势。为了保障公司未来业务的可

持续增长，公司拟通过本次向特定对象发行补充流动资金，为公司产能的继续扩

张奠定坚实基础，以增强公司可持续经营能力。

（2）紧抓发展机遇，响应战略布局

当前，汽车转向行业呈现以 EPS（电动助力转向）为主，并加速向 SBW（线

控转向）全面升级的发展态势。2025年国家发布 GB17675-2025强制性国标，明

确取消机械连接要求，并于 2026 年 7 月 1 日实施，为 SBW 商业化扫清障碍，
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SBW市场规模有望实现快速增长。公司作为国内转向领先企业，在 EPS领域深

耕多年，同时公司已前瞻布局 SBW，并已获得主流车企定点，正处于研发投入

与产线建设的关键期。因此，本次补充流动资金既是缓解当前 EPS 业务规模扩

张带来的营运资金缺口、降低财务费用的现实需要，更是支撑 SBW新技术研发、

设备采购及测试验证等量产前期高强度投入的战略举措，有助于公司在保障现有

业务稳健运营的同时，抓住线控转向商业化机遇，进一步提升公司的整体市场竞

争力。

3、项目实施可行性

（1）符合相关法律法规的规定

本次发行募集资金部分用于补充流动资金，符合中国证监会关于上市公司募

集资金使用的相关监管规定，监管政策不存在实质性障碍。

（2）公司治理结构及内控制度完善

公司已按照监管要求建立了规范的法人治理结构和健全的内部控制体系。公

司已根据相关规定制定了《募集资金管理制度》，对募集资金的存储、使用、变

更、管理和监督等各环节进行了明确规定，确保募集资金使用的合规性和有效性。

四、本次发行对公司经营管理和财务状况的影响

（一）本次发行对公司经营管理的影响

本次募集资金投资项目主要围绕公司主营业务展开，符合国家产业政策和公

司整体经营发展战略，具有良好的市场前景。本次募集资金投资项目的实施有利

于实现公司业务的进一步拓展，巩固和提升公司在行业中的竞争优势，提高公司

盈利能力，符合公司长期发展需求及股东利益。

（二）本次发行对公司财务状况的影响

本次向特定对象发行股票完成后，公司的资本实力进一步增强。公司的总资

产和净资产规模均会有所增长，营运资金得到进一步充实。同时，公司资金实力

将有所提升，公司的资本结构将得到优化，有利于增强公司的偿债能力，降低公

司的财务风险。随着本次募集资金投资项目的顺利实施以及募集资金的有效使用，

项目效益的逐步释放将提升公司运营规模和经济效益，从而为公司和股东带来更
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好的投资回报并促进公司健康发展。

五、本次向特定对象发行的可行性结论

综上所述，本次向特定对象发行股票募集资金使用计划符合公司整体战略发

展规划以及相关政策和法律法规，具备必要性和可行性。本次募集资金的合理使

用，有利于满足公司业务发展的资金需求，提升公司整体实力及盈利能力，为公

司发展战略目标的实现奠定基础。因此，本次募集资金投资项目合理、可行，符

合公司及全体股东的利益。

浙江世宝股份有限公司董事会

2026年 8月 7日
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